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Stadt Hameln — Rahmenplan Verkehr
Beschreibung der Abbildungen 1a bis 1m

IArbeitsschritt Therapie — Schwerpunkt Trassenvarianten|

Trassenvarianten (Abb. 1a)

(1) Laut der Verkehrsanalyse im Zuge des Rahmenplan Verkehr verlaufen viele
Fahrten durch das Innenstadtgebiet von Hameln, ohne hier ein direktes Ziel auf-
zusuchen. Um diese ,stoérenden® Durchgangsverkehre zu verlagern, ist es sinn-
voll, Umfahrungen Uber groBrdumigere Trassen zu schaffen. Neben den verla-
gerten Durchgangsverkehren, lassen sich je nach Lage der Trasse auch Zielver-
kehre erreichen und direkter steuern.

(2) Zielverkehre in angrenzende Stadtteile verlaufen dabei nun nicht mehr aus-
schlieBlich Uber das Zentrum (innere ErschlieBung iber Innenstadtring), sondern kénnen
nun zielgerichtet Uber weitere HauptverkehrsstraBen in das Stadtgebiet geleitet
werden (&uBere ErschlieBung lber neuen Anbindungen).

(3) Mdgliche Trassenvarianten zur Entlastung des Stadtgebietes sind dabei die
Sudumfahrung (planfestgestellt), sowie weitere denkbare Varianten einer Westum-
fahrung (Prifung der Aufnahme in Bundesverkehrswegeplan). Um eine Aussage Uber die
verkehrliche Wirkung der Trassen zu erhalten, wurden die Planungen anhand
von Netzmodellrechnungen Uberprift. Dabei werden jeweils die absoluten Ver-
kehrsmengen sowie die Differenzenbelastung zum Prognosenullfall 2025 (siehe
Verkehrsanalyse) dargestellt.

Nullfall 2012 — Kfz/24h (Abb. 1b)

(4) Aus der Verkehrsuntersuchung zur Sidumgehung liegt bereits ein Verkehrs-
modell vor, das als Grundlage fir den Rahmenplan Verkehr genutzt werden
kann. Die Modellrechung basiert auf Befragungsergebnissen, die letztmalig im
Jahr 2008 stichprobenartig tberprift wurden. Die Prifung zeigt, dass die Fahrt-
beziehungen im Stadtgebiet bezogen auf die Zielpunkte (Bezirke) keine Verande-
rungen aufweisen. Das Netz kann somit anhand aktueller Verkehrsdaten (DTV-
Zahlung durch Landesbehérde sowie Verkehrszahlungen der Stadt Hameln) auf den heutigen
Stand geeicht werden. Es entsteht der Nullfall 2012, der die derzeitigen Ver-
kehrsmengen im Stadtgebiet von Hameln abbildet.

(5) Insgesamt finden im Stadtgebiet taglich ca. 186.000 Fahrten statt. Dies ent-
spricht einer taglichen Arbeitsleistung von etwa 668.000 Fahrzeugkilometern.
Rechnet man die zurlickgelegten Kilometer auf ein einziges Fahrzeug um, so
wirde es die Weltkugel ca. 16,5 Mal pro Tag umrunden.
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(6) Die durchschnittlich zurtickgelegte Wegstrecke betragt im Binnenverkehr
(Fahrten, die ausschlieBlich im Stadtgebiet stattfinden) ca. 1,8 Kilometer. Ziel- und Quell-
verkehrsfahrten weisen im Mittel Streckenlangen von etwa 4,6 Kilometern Léange
auf. Der Durchgangsverkehr, der das Stadtgebiet komplett durchquert, legt etwa
9,8 Kilometer zurlick.

Bezogen auf die zurlickgelegten Wegstrecken sinkt der Anteil des Binnenver-
kehrs dann auf ca. 25 %. Der Anteil der Fahrzeugkilometer im Ziel- und Quellver-
kehr betragt dann etwa 53 %. Der Durchgangsverkehr steigt hinsichtlich der tag-
lich erbrachten Kilometerleistung im Stadtgebiet auf ca. 22 %.

Prognosenullifall 2025 — Kfz/24h und SV/24h (Abb. 1c)

(7) Der Prognosenulifall stellt die zukinftigen Entwicklungen bis zum Jahr 2025
dar. Bei der Herleitung werden dabei allgemeine Faktoren wie das Uberregionale
Verkehrsgeschehen sowie spezielle Veranderungen hinsichtlich der Bauleitpla-
nung der Stadt Hameln berlcksichtigt.

(8) Das dargestellte Verkehrsnetz stellt somit eine Grundlage fir zuklnftige Pla-
nungen dar. Hierbei kbnnen MaBnahmen auf lhre Wirkung und Folgewirkung ge-
pruft werden. Der Prognosenulifall bildet damit den MaBstabsfall fir alle weiteren
Planungsideen.

Westumfahrung 2025, stadtfern, Anbindung Wehrberger Warte (Abb. 1d und 1e)

(9) Eine stadtferne Westumfahrung wirde taglich von ca. 6.600 Kfz genutzt. Die
Trasse kénnte im Bereich der Wehrberger Warte von der BundesstraBe B 83 ab-
zweigen und westlich des Ludwigsees auf die Helpenser LandstraBe/ KlitstraBe
munden.

(10) Durch diese Trassenfuhrung kénnten die HauptverkehrsstraBen innerhalb
der nordwestlichen Innenstadt entlastet werden. Die Entlastungseffekte betragen
zwischen - 4.100 Kfz/24h im Bereich Thiewall und - 4.700 Kfz/24h entlang der
Fischbecker LandstraBe.

(11) Verkehrlich hoch frequentierte Knotenpunkte wie der Mertensplatz (Erichstra-
Be) werden in diesem Zuge ebenfalls entlastet. Auch die nérdliche Umfahrung der
Innenstadt Uber Reimerdeskamp und BasbergstraBe weist dabei leicht niedrigere
Verkehrsmengen auf.

(12) Allerdings fuhren die verlagerten Fahrten in diesem Fall zu Mehrbelastungen
im Bereich der Helpenser LandstraBe und der KlitstraBe (+3.600 bis +4.300
Kiz/24h). Im Bereich der HochstraBe findet dabei eine Umverteilung der Ver-
kehrsmengen statt. Auch die Munsterbricke weist leicht erh6hte Verkehrsmen-
gen auf.

(13) Neben dem Durchgangsverkehr in Nord-Stid-Relation dient die neue Trasse
auch den Zielverkehren in das stdlich gelegene Stadtgebiet.

-2.
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Westumfahrung 2025, stadtfern, Anbindung Reherweqg (Abb. 1f und 1qg)

(14) Durch eine nérdliche Anbindung der Westumfahrung am Reherweg kann die
Nutzung der Trasse gegenlber der Anbindung im Bereich der Wehrberger Warte
auf 7.000 Fahrzeuge pro Tag erhéht werden.

(15) Die Entlastungswirkung fallt im Bereich der Fischbecker LandstraBe mit -
2.100 Kfz/24h etwas geringer aus, jedoch werden angrenzende Bereiche der
nérdlichen Innenstadt wie KlutstraBe und Thiewall mit - 3.200 bis - 6.100 Fahrten
pro Tag weiterhin spilrbar entlastet.

(16) Durch die Anbindung gegentiber des Reherweges fuhren Zielverkehre in die
sudliche Innenstadt anteilig weiter Uber die Fischbecker LandstraBe. Jedoch flihrt
die veranderte Lage der Trasse dazu, dass Binnenverkehre zwischen der Nord-
stadt und dem Klitviertel auf die neue Verbindung verlagert werden. Diese Ver-
kehrsverlagerungen verstarken die Entlastungswirkung im Bereich des nordwest-
lichen Innenstadtringes und flhren zu relativ ausgeglichenen Verkehrsmengen
im Bereich der KlltstraBe.

(17) Hier werden die zuséatzlichen Belastungen durch die verlagerten Durch-
gangsverkehre durch die auf die neue Trasse verlagerten Binnenverkehrsfahrten
zwischen Nordstadt und Klitviertel kompensiert.

(18) Im nordwestlichen Stadtgebiet werden Fahrten Uber den Reimerdeskamp
auf die neue Verbindung geflihrt (Sammelfunktion), daflir werden weitere innerstad-
tische Achsen wie z.B. die SchillerstraBe verkehrlich leicht entlastet.

Westumfahrung 2025, stadtnah, Anbindung Fischbecker StraBe (Abb. 1h und 1i)

(19) Eine stadtnahe Westumfahrung, die die Fischbecker LandstraBe mit der
HochstraBe im Bereich der UferstraBe verbindet, hat aufgrund der stadtnahen
Lage eine hohe Auslastung.

(20) Das neue Verbindungsstick wirde taglich von ca. 10.900 Fahrzeugen ge-
nutzt, dementsprechend hoch féllt die Entlastung von ErichstraBe und Thiewall
aus. Auf die Fischbecker LandstraBe sowie den Wehler Weg wird mehr Verkehr
gezogen. Insgesamt sind die wesentlichen Wirkungen aber eher kleinrdumig zu
sehen.

(21) Zudem ist der Anschluss der neuen Trasse im Bereich der HochstraBe rela-
tiv kompliziert. Entweder es entsteht ein weiterer Knotenpunkt direkt an der
HochstraBe oder es muss mit Verbindungsrampen an die KlitstraBe und die
Munsterbriicke gearbeitet werden, die unterhalb der Hochbriicke ansetzen. Hier-
bei misste der Uberflutungsbereich der Weser beachtet werden.

(22) Stadtebaulich ist die Trassenfihrung fraglich, da sie im Innenstadtbereich
das Weserufer zerschneidet. Zudem wurde die Trasse relativ dicht am Kilitviertel
im Bereich der UferstraBBe liegen.
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Westumfahrung 2025, Paralleltrasse Weser (Abb. 1j und 1k)

(23) Wird die stadtnahe Westumfahrung zwischen Reherweg und HochstraBe
geplant (Paralleltrasse Weser), so wird die Trasse von ca. 9.900 Kfz/24h frequentiert.
Die Fischbecker LandstraBBe sowie die ErichstraBe werden weiterhin splrbar ent-
lastet. Die Entlastung der Thiewallbriicke fallt jedoch geringer aus, da Fahrten in
Richtung Kastanienwall nun Uber die Paralleltrasse und den Thiewall verlaufen.

(24) Der StraBenzug Reimerdeskamp — BasbergstraBe wird bei dieser Planung
entlastet, die HochstraBe sowie die Mlnsterbricke jedoch starker belastet, was
im ohnehin stark frequentierten Knotenpunkt mit der KlitstraBe verkehrlich un-
glnstig ist.

Siddumfahrung 2025 (Abb. 11 und 1m)

(25) Die geplante Sidumgehung verbindet die beiden BundesstraBen B 217 und
B 1 im Osten mit den BundesstraBen B 1 und B 83 im Westen und verlauft sid-
lich der Stadt in H6he der FluthamelstraBe. Uber vier Anschlisse ist sie mit dem
innerstadtischen StraBennetz verbunden. Die geplante Sidumgehung weist Be-
lastungen von Uber 18.000 Kfz/24h auf.

(26) Die groBte Entlastung erféhrt der Bereich Fort Luise (- 13.300 Kfz/24h), weil
Durchgangsfahrten aus Klein Berkel und aus Richtung Ohr eine neue Weserque-
rung vorfinden und nunmehr die Stadt in Richtung Coppenbriigge und Hannover
stdlich umgehen kénnen.

(27) Durch die Entlastung der Minsterbriicke um ca. - 13.500 Kfz entscharft sich
die Situation am Knotenpunkt mit der Pyrmonter StraBe deutlich. Auch die Thie-
wallbrlicke wird spirbar entlastet (etwa - 4.100 Kfz).

(28) Im Stadtgebiet werden DeisterstraBe und Guter Ort gleichmaBig entlastet,
weil der Ziel- und Quellverkehr nunmehr von Stden an- und abfahrt. Auch der
Reimerdeskamp und die BasbergstraBe profitieren von den Verkehrsverlagerun-
gen.

Fazit

(29) Neben der bereits planfestgestellten Stidumfahrung, die ihre entlastende
verkehrliche Wirkung im Wesentlichen im stdlichen und stdéstlichen Stadtgebiet
entfaltet, haben die Untersuchungen ergeben, dass sich durch eine Westumfah-
rung auch im nérdlichen und nordwestlichen Stadtgebiet positive verkehrliche
Entwicklungen einstellen. Dabei sind die Std- sowie die Westumfahrung aber als
eigenstandige MaBnahmen zu verstehen, da beide Planungen unabhangig von-
einander ihre speziellen Wirkungsbereiche im Stadtgebiet aufweisen.

(30) Die stadtferne Westumfahrung in Verldngerung des Reherweges zwischen
der BundesstraBe B 83 und der LandesstraBe L 433 (1f und 19) zeigt dabei unter
Beriicksichtigung der Realisierungschancen eine spurbare Entlastungswirkung
im Stadtgebiet.

-4 -
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(31) Neben Durchgangsverkehren in der Nord-Siid-Relation werden gerade auch
Zielverkehre sowie innerstadtische Verkehre zwischen der Nordstadt und dem
Stadtteil Klit auf dieser Trasse gebiindelt, was sich neben einer Entlastung von
Fischbecker LandstraBe bis ErichstraBe und Innenstadtring auch positiv auf die
KlltstraBe auswirkt. Aus den Modellrechnungen Iasst sich ableiten, dass sich
durch diese Planung keine wesentlichen Mehrbelastungen entlang bereits beste-
hender StraBenabschnitte einstellen werden.

(32) Durch die reduzierten Verkehrsmengen im Verlauf der westlichen Zufahrts-
straBen kann u.a. auch eine Verringerung der Schadstoff-Emissionen im Ab-
schnitt Mertensplatz/ Fischbecker LandstraBe erreicht werden (Luftreinhalteplan
Stadt Hameln 2010/11).

(33) Eine verkehrliche Entlastung im Zuge der Fischbecker LandstraBe bis Erich-
straBe wird sich zudem auch positiv auf den Verkehrsfluss auswirken, da die
Dichte der Signalanlagen in diesem Abschnitt bei den heutigen und zukiinftig zu
erwartenden Verkehrsmengen (ohne Westumfahrung) kaum Spielraum flr Optimie-
rungen zulasst (u.a. Einbieger SiintelstraBe).

(34) Gleiches gilt auch fur den Knotenpunkt Thiewall/ ErichstraBe/ Kastanienwall,
an dem sich in Verkehrsspitzenzeiten deutliche Stauerscheinungen zeigen. Da
sich auch gerade die Abbiegebeziehungen von der ErichstraBe in den Thiewall
durch eine mdégliche Westumfahrung verringern lassen, kdnnte die Planung auch
dazu beitragen, den heutigen Unfallschwerpunkt zu entscharfen.

(35) Zu beachten ist jedoch der hohe bauliche Aufwand mit den damit verbunde-

nen hohen Kosten. Die Eingriffe in die Natur und Umwelt sind aufzuzeigen und
zu bewerten.

Hannover, Oktober 2013

7 Kogerdt—

i.A. Dipl.-Ing. Felix Bégert
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